
СБОРНИК
М АТ Е Р И А Л О В  Д И Р Е К Ц И И  С О В Е ТА  
П О  Ж Е Л Е З Н О Д О Р О Ж Н О М У  Т РА Н С П О Р Т У  
Г О С УД А Р С Т В - У Ч А С Т Н И К О В  
С О Д Р У Ж Е С Т В А

М о с к в а
2 0 2 5

ноябрь 2024 г. - июнь 2025 г.



В Сборник материалов Дирекции Совета по железнодорожному транспорту
государств – участников Содружества за период с ноября 2024 г. по июнь 2025 г. включены
информационные материалы к 82-му заседанию Совета по железнодорожному транспорту
государств – участников Содружества (10-11 июня 2025 года, г. Душанбе) и материалы
рабочих органов Совета.

Дирекция Совета по железнодорожному транспорту
государств-участников Содружества

© Дирекция Совета по железнодорожному транспорту государств-участников Содружества, 
№ 1,  Москва, 2025 г.

Адрес Дирекции Совета:
107174, Российская Федерация, Москва, ул. Новая Басманная, 2 
тел.: 8(499) 262-11-20, 
Департамент научно-технического сотрудничества и правового обеспечения: 
тел: 8(499) 262-40-19, 262-98-11



Содержание

Доклады Дирекции Совета по вопросам повестки дня на 82-м заседании Совета
по железнодорожному транспорту государств –участников Содружества

Тезисы выступления Председателя Дирекции Совета по железнодорожному
транспорту государств – участников Содружества Попова В.А. по пункту 1 повестки дня
(10 июня 2025 г., г. Душанбе) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • 5

Тезисы выступления Заместителя Председателя Дирекции Совета
Никитина О.А. по пункту 2 повестки дня (10 июня 2025 г., г. Душанбе) • • • • • • • • • • • • ••11

Тезисы выступления Заместителя Председателя Дирекции Совета
Никитина О.А. по пункту 3 повестки дня (10 июня 2025 г., г. Душанбе) • • • • • • • • • • • • • •••15

Тезисы выступления Руководителя Департамента координации эксплуатационной
работы и использования подвижного состава Кошелева П.Ю. по пункту 4 повестки дня
(10 июня 2025 г., г. Душанбе) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 18

Тезисы выступления Председателя Дирекции Совета Попова В.А.
(11 июня 2025г., г. Душанбе) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• 21

Доклады Дирекции Совета на заседаниях рабочих органов Совета по
железнодорожному транспорту государств – участников Содружества

Тезисы Руководителя Департамента координации эксплуатационной работы и
использования подвижного состава Кошелева П.Ю. на совещании уполномоченных
представителей железнодорожных администраций по пункту 3 повестки дня
(29-31 января 2025 г., г. Москва) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • 24

Тезисы выступления заместителя Председателя Дирекции Совета
Соложенкина С.В. на сетевом совещании руководителей хозяйств перевозок
железнодорожных администраций государств – участников Содружества
(13 марта 2025 г., г. Москва) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • • • • • • • • • • • •• • • • • 27

Тезисы выступления Руководителя Департамента координации эксплуатационной
работы и использования подвижного состава Кошелева П.Ю. на сетевом совещании
руководителей хозяйств перевозок железнодорожных администраций государств –
участников Содружества (13 марта 2025 г., г. Москва) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 30

Тезисы выступления Руководителя Департамента координации эксплуатационной
работы и использования подвижного состава Кошелева П.Ю на совещании
уполномоченных представителей железнодорожных администраций государств –
участников (20 мая 2025 г., г. Шымкент, Республика Казахстан) • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 39

3



Доклады железнодорожных администраций на заседаниях рабочих органов
Совета по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества

Учет показателей работы международных транспортных коридоров • •• • • •• •• • • • 43
Об определении единого порядка обучения, сертификации и допуска к работе

персонала на основании профессиональных стандартов • • • • • ••• • • • ••• • • • • • • • • • • • • •• 47
Построение системы управления Безопасностью движения через инновационные

технологии и технические средства • •• • • • • • ••• • • •• • • • • • ••• • • • • • •• •• •• • • • • •• •• • •• • •• • • • 51
Определение критериев контроля боковых рам вагонов• •• • •• •• • • •• •• •• • • • • • •••• • 53
О проводимой работе по вагонам, находящимся на единичном критерии

межремонтного учета • •• • • • • •• • • • • • • •• • • • •• • •• • • • •• • • • •• • •• • • • •• •• •• •••• • • • • • • • • • • •• • 55
О ходе проведения работы по изменению нормативов предельно допустимых в

эксплуатации износов узлов и деталей грузовых вагонов ••• • • • • •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • • • 57
О принимаемых мерах, позволивших снизить количество случаев нарушений

безопасности движения в вагонном хозяйстве ОАО «РЖД» в

2024 году• • • •• ••• •• • • • • • • •• • •• • • • •• ••• •• • • • • • • •• • •• •• • •• • • • • • • •• • • • • • •• • •• •• • •• • • •• • • •• •59
По работе межгосударственных стыковых пунктов передачи вагонов за 12

месяцев 2024 года, отцепками по технической неисправности и принимаемым мерам

по их минимизации• •• • • • •• • • • • • •• •• •• • • •• • •• • • • • • • •• • •• • • •• • •• •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • •• • •65
О внедрении инновационных подходов в управлении безопасностью движения

на основе применения цифровых сервисов• •• • • • • • • • •• • • • • • • • • •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • •• •67
Внедрение на «пространстве 1520» декларирования обязательных требований и

сертификации СМБД•• • • • • •• • • • • • • •• • • • • • • • •• • • • • • • •• • • • • • • • •• •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • •• • •71
О практике реализации железнодорожными администрациями основных

требований в международной железнодорожном сообщении государств-участников

Содружества• •• • • • • • • •• • •• • • • •• • • • • • • •• • • • • • • •• • • • • •• • •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • •• • •• • •• • • • • 77
Развитие системы управления рисками и надежности в области безопасности

движения на территориях государств-участников Содружества• • •• • • • • • ••• • • • • • •• •• • ••79
О принимаемых мерах направленных на снижение количества случаев

нарушения безопасности движения •• • • • • • • •• • •• • • • • • • • • • ••• • • • • • •• •• • •• • •• • • • • •• • • •• 82
О формировании комплекса системы управления безопасностью и

предупреждения последствий в режиме чрезвычайных ситуаций •• • • • • • •• • • • • • ••• • • • 86
О порядке формирования информационного анализа, основанного на обмене

наилучшими практиками и достижениями в обеспечении безопасности движения •• 91
Альбом повреждённых мест на участке Айрум-Санаин и ход восстановления

инфраструктуры ЗАО «Южно-Кавказская железная дорога» •• • • • •• • • • • •• • • • • • ••• • • • • • • 96
Проведение обязательных медицинских осмотров и их эффективность в

профилактике нежелательных событий на инфраструктуре железных дорог •• •• • • • • 102

4



5

Доклады Дирекции Совета по вопросам повестки дня на 82-м заседании Совета по 
железнодорожному транспорту государств – участников Содружества

Текущее заседание Совета организовано Таджикской железной дорогой не только в Год
председательства Республики Таджикистан в Содружестве Независимых Государств
(решение Совета глав государств СНГ от 8 октября 2024 г.), но и в Год 80-летия Победы в
Великой Отечественной войне (решение Совета глав государств СНГ от 14 октября
2022 г.).

Железнодорожными администрации Республики Армении, Республики Беларусь,
Кыргызской Республики и Российской Федерации предоставлены материалы, посвящённые
80-летию Великой Победы, для наполнения соответствующего раздела официального сайта
Совета. Таким образом, решение 81-го заседания Совета (пп.11 п.1 протокола от
5-6.11.2024 г.) выполнено.

Тезисы выступления Председателя Дирекции Совета по железнодорожному транспорту 
государств – участников Содружества Попова В.А. по пункту 1 повестки дня 

(10 июня 2025 г., г. Душанбе)

О выполнении решений восемьдесят первого заседания Совета и итогах эксплуатационной 
работы сети железных дорог за 2024 год и первый квартал 2025 года
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За 2024 год в целом грузооборот сократился на 3,8 %, погружено грузов ниже уровня
2023 года на 3,1 %. Только 6 администраций превысили данный показатель.

При этом в первом квартале 2025 года, при снижении на 2,9 % объемов погрузки грузов,
наметилась тенденция увеличения дальности перевозки на 5,8 %, что привело к увеличению
грузооборота на 1,6 %. 7 железнодорожных администраций превысили уровень объемов
перевозок аналогичного периода 2024 года.

Создана Временная рабочая группа по совершенствованию и реформированию
рабочих и исполнительного органов Совета на уровне заместителей руководителей
железнодорожных администраций (решение 81-го заседания Совета по пп.20 п.1
протокола от 5-6.11.2024 г.). По результатам ее работы дана в целом положительная
оценка деятельности рабочих органов и Дирекции Совета, сформирован План мероприятий
по реализации предложений железнодорожных администраций по этим вопросам.

Результаты работы Временной рабочей группы отражены в проекте протокола
заседания Совета. Учитывая, что задачи, поставленные перед Временной рабочей группой
выполнены, предлагается ее упразднить, а протокольные записи утвердить.

Дирекцией Совета совместно с Исполнительным комитетом СНГ и железнодорожными
администрациями в соответствии с решением 81-го заседания Совета (пп.12 п.1 протокола от
5-6.11.2024 г.) подготовлен Отчет о деятельности Совета по железнодорожному транспорту
государств – участников Содружества за 2020-2024 годы.

Предлагается одобрить Отчет для направления в Исполнительный комитет СНГ для
дальнейшего рассмотрения в установленном порядке.

Кратко об основных результатах эксплуатационной работы сети железных дорог за
2024 год и первый квартал 2025 года.
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Общий объем погрузки грузов в международном сообщении в 2024 году также сократился
на 3,7 %. При этом железнодорожные администрации Кыргызской Республики, Российской
Федерации обеспечили увеличение объемов экспорта железнодорожным транспортом.

В первом квартале 2025 года ситуация более обнадеживающая, и снижение составило 1 %,
7 железнодорожных администраций обеспечили увеличение объемов экспортных перевозок.

Что касается номенклатуры основных перевозимых грузов, на представленном слайде
можно увидеть незначительный рост по отдельным позициям.

Так, например, в 2024 году по лесным грузам прирост составил немногим более 3%.
В первом квартале 2025 года отмечается увеличение объемов погрузки химических и

минеральных удобрений почти на 10,5 %.
Особо следует выделить контейнерные перевозки.
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В 2024 году объем перевозок грузов в контейнерах увеличился на 15,5 % и составил
свыше 72 млн тонн.
Отмечу, что за 10-летний период наблюдения объем таких перевозок увеличился более
чем в 2,6 раза.

Тенденция роста перевозок грузов в контейнерах сохранилась и в первом квартале
текущего года с увеличением на 5,6 %.

Что касается маршрутизации таких перевозок, то в действующем графике движения
грузовых поездов предусмотрено курсирование 210 пар международных контейнерных
поездов, из них 43 с двумя и 6 с тремя дополнительными маршрутами следования.

На фоне увеличения общего парка грузовых вагонов и снижения уровня погрузки
грузов, оборот грузового вагона замедлился на 6,5 % к уровню 2023 года, рабочий парк
содержался с увеличением на 4,3 %.

В первом квартале 2025 года оборот грузового вагона с приростом на 7,4 % достиг
19,5 суток.

Рабочий парк также увеличился почти на 5 % к аналогичному периоду 2024 года и
содержался на уровне 1 млн 376 тыс. вагонов среднесуточно.
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Избыточный парк грузовых вагонов приводит к конвенционным запрещениям, т.е.
«ручной» регулировке, на бумаге. Как ранее отмечалось (на 81-м заседании Совета, на
совещании уполномоченных представителей железнодорожных администраций в январе
текущего года), указанная мера по решению проблемы профицита подвижного состава
является малоэффективной и недостаточной. Требуется комплексный подход по
совершенствованию технологии управления вагонными парками и пересмотру
сложившейся модели управления парком порожних собственных (арендованных) вагонов
в международном сообщении.

С целью обеспечения бесперебойности функционирования железнодорожного
транспорта, минимизации нерационального перемещения подвижного состава
предлагаем к рассмотрению следующие предложения:

- создание динамической модели расчёта оптимального размера общего парка
грузовых вагонов, дислоцирующегося на сети железных дорог Содружества, в
зависимости от изменения спроса на них;

- централизация и автоматизация процессов управления парком порожних грузовых
вагонов в международном сообщении на основе единой системы информационного
обмена данными о порожних вагонах и заявках на перевозку грузов;

- снятие ограничений на курсирование инновационных вагонов, по отдельным
направлениям.

Все это требует рассмотрения рабочими органами Совета.
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Динамика снижения количества непринятых вагонов в текущем году, как видно на
слайде, в целом сохраняется. Следует обратить внимание на повышение качества
таможенного оформления и контроля, что свидетельствует как об улучшении
взаимодействия причастных работников железнодорожных администраций с
контролирующими органами, так и усилении контроля за соблюдением при приёме грузов
к перевозке требований контролирующих органов к качеству и полноте сопроводительной
документации.

По итогам 1 квартала прослеживалось некоторое ухудшение, однако по данным
автоматизированного учета за 5 месяцев 2025 года ситуация выровнялась и наметилась
тенденция к улучшению.
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Тезисы выступления Заместителя Председателя Дирекции Совета Никитина О.А. 
по пункту 2 повестки дня (10 июня 2025 г., г. Душанбе)

Об итогах работы пассажирского комплекса в международном сообщении за 2024 год и 
первый квартал 2025 года

Количество перевезенных пассажиров в международном сообщении в 2024 году
увеличилось и составило 9,3 млн человек (113,4 % к 2023 году), а в первом квартале
2025 года уже перевезено 2,3 млн пассажиров, что на 16,3 % больше, чем в первом квартале
2024 года, при сохранении существующих темпов роста, прогноз количества перевезенных
пассажиров в 2025 году составит 10,8 млн. пассажиров.

Таким образом в течении нескольких лет мы наблюдаем положительную динамику
роста перевезенных пассажиров.

Отдельно необходимо отметить развитие железнодорожного туризма со стороны
железнодорожных администраций пространства 1520 и проводимую ими работу по
организации новых туристических международных железнодорожных маршрутов.

В видеофрагменте, демонстрированном в ходе пленарного заседания, была
представлена информация о первом туристическом поезде железнодорожных
администраций Республики Казахстан – Республики Узбекистан.
Заинтересованность в развитии железнодорожного туризма со стороны железнодорожных
администраций, подтверждает и тот факт, что уже в сентябре 2025 года отправится первый
поезд в Душанбе из Алматы.
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Имеется тенденция к участию и расширению географии железнодорожного туризма
со стороны третьих стран.

Стоит учитывать и многолетний опыт сотрудничества железнодорожных
администраций с частными зарубежными компаниями, такими как немецкая компания
LERNIDEE ERLEBNIS осуществляющая туристические поездки по маршрутам Шелкового пути.

В честь 80-й годовщины Победы по маршруту Нижний Новгород – Брест был назначен
туристический поезд, благодаря чему около 600 (574) юных нижегородцев почтили память
героев Брестской крепости.

Развитию международного пассажирского сообщения и повышения
привлекательности железнодорожных перевозок способствует и совершенствование
нормативно-правовой базы Совета.

Рабочими органами Совета ведется работа по совершенствованию нормативных
документов, позволяющая улучшить условия перевозки пассажиров.

Проводится оптимизация структуры Комиссии по пассажирскому хозяйству.
На последнем заседании Рабочей группы ОП СМПС

были согласованы и выносятся на утверждение Советом дополнения:
- позволяющие перевозчикам улучшить условия обслуживания пассажиров;
- включение в Приложение 4 к ОП СМПС перевозчиков по договору перевозки,

заключенному в другом государстве;
- введении автоматизированного учета населенности вагона и расхода постельного белья в

вагоне.
Внесение изменений и дополнений в ОП СМПС также направленно на повышение

уровня цифровизации системы продаж проездных документов, внедрению новых средств
защиты бланков проездных документов.
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Впервые прорабатывается вопрос об организации проведения заседаний на
ежегодной основе в рамках работы Рабочей группы ОП СМПС по вопросам системного
подхода по формированию сбалансированной тарифной политики, учитывающей
взаимные интересы железнодорожных администраций и пассажиров.

Одним из наиболее эффективных способов повышения привлекательности
железнодорожных пассажирских перевозок является применение маркетинговых
инициатив, в том числе сезонные акции, скидки «глубины продаж», использование
невозвратных тарифов и программ лояльности, что позволит привлечь пассажира и
сделать его постоянным клиентом.
При проведении таких заседаний планируется взаимное изучение опыта для выработки
единого тарифного подхода и комплексной маркетинговой политики.

На прошедшем заседании Координационной постоянно действующей комиссии по
совершенствованию нормативной правовой базы организации расчетов в
международном железнодорожном сообщении согласованы и выносятся на
рассмотрение и утверждение заседания Совета 13-ть изменений и дополнений в Правила
комплексных расчетов, в том числе по оплате причитающихся железнодорожным
администрациям платежей с привлечением третьих лиц, также разработаны новые
формы расчетных ведомостей с учетом изменения технологии сбора информации на базе
системы «Express International».

На 80-м заседании Совета было принято решение о возобновлении проведения
Международного пассажирского форума начиная с 2025 года.

От железнодорожной администрации Российской Федерации поступило
предложение о проведении МПФ в Российской Федерации в г. Санкт-Петербург в
рамках Международного железнодорожного салона пространства
1520 «PRO//ДВИЖЕНИЕ.Экспо», который будет проходить 28-29 августа 2025 года.



14

Дирекцией Совета было направлено обращение в адрес железнодорожных
администраций по представлению возможных тем форума и участия в составе
Организационного комитета по подготовки МПФ.
От железнодорожных администраций: Республики Армения, Республики Казахстан,
Кыргызской Республики, Азербайджанской Республики и Российской Федерации
поступили 16 предложений.

На 34-ом заседании Комиссии по пассажирскому хозяйству был согласован состав
Организационного комитета МПФ.

В состав, которого вошли представители железнодорожных администраций
Республики Армения, Республики Беларусь, Республики Казахстан, Российской Федерации
и Дирекции Совета.

Комитет МПФ проанализировав предложения, определил 2 основные темы 
панельных дискуссий МПФ. 
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О нормативах графика движения поездов на 2025/2026 год

В соответствии с «Порядком управления маршрутами международного пассажирского
железнодорожного сообщения» на совещаниях уполномоченных представителей
железнодорожных администраций, в течении марта, апреля, мая 2025 года, рассматривались
и обсуждались предложения для разработки графика движения пассажирских и
туристических поездов, прицепных и беспересадочных вагонов, поездов приграничного
пригородного сообщения. При этом учитывалась фактическая периодичность обращения,
населенность и экономическая эффективность уже курсирующих поездов (вагонов) и
одновременно рассматривались новые маршруты их следования.

В итоге, в Своде пассажирских поездов международного железнодорожного
сообщения на 2025/2026 год согласовано курсирование 70 пар международных
пассажирских поездов, что больше на 5 поездов (+10,8 %) в сравнении с действующим
(2024/2025 год) графиком (65 пар поездов).
При этом, в Своде на предыдущий 2023/2024 год также было согласовано 65 пар поездов, а
перевезено пассажиров на 13,4 % (9,3 млн.чел.) больше, чем в 2023 году (8,2 млн. чел.; 74
поезд).

Динамика роста объема перевозок пассажиров достигнута за счет увеличения
количества рейсов поездов.

Так, графиком на 2022/2023 год предусмотрено 7 015 рейсов;
на 2023/2024 год – 7 272 рейса;
на 2024/2025 год – 7 958 рейсов.
В среднем каждым рейсом международного поезда перевозилось: в 2023 году – 578

пассажиров, в 2024 году – 640 пассажиров, в 2025 году – предположительно будет
перевезено по 680 пассажиров за каждый рейс поезда.

Тезисы выступления Заместителя Председателя Дирекции Совета   Никитина О.А. 
по 3 пункту повестки дня (10 июня 2025 г., г. Душанбе)
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При разработке нового графика учитываются предложения железнодорожных
администраций по организации двух- и многогруппных поездов. Так, в проект Свода на
2025/2026 год включено 11 двух- и многогруппных международных пассажирских поезда,
что на 3 поезда больше, чем в действующем графике (9 поездов) и на 7 поездов больше, чем
в графике на 2023/2024 год (4 поезда).

Таким образом, проводимая работа позволяет перевезти больше пассажиров в
международном сообщении за счет повышения эффективности использования подвижного
состава и пропускной способности инфраструктуры железнодорожных администраций.

Наибольшее количество поездов в графике на 2025/2026 год, (по 12 пар), будут
формироваться Белорусской железной дорогой, Казахстанскими железными дорогами и
Российскими железными дорогами, что составляет более 50 % от общего количества поездов
в Своде.

Количество поездов, формируемых другими администрациями:
7 пар – составами Узбекских железных дорог, 5 пар – составами Таджикской железной

дороги, 3 пары – составами Киргизской железной дороги, по 2 пары – составами
Азербайджанских железных дорог и Южно-Кавказской железной дороги.

Также согласовано курсирование поезда № 238/237 сообщением Брест–Москва,
обслуживаемого на паритетной основе составами двух железнодорожных администраций.

В раздел «Поезда, обслуживаемые моторвагонным подвижным составом (скоростные
и высокоскоростные)» включены 3 поезда «Ласточка», обслуживаемых составами Российских
железных дорог; в раздел «Поезда, обслуживаемые моторвагонным подвижным составом
(кроме скоростных и высокоскоростных)» включено 3 пары поездов, обслуживаемых
составами Белорусской железной дороги.
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Отмечено, что во вновь введенном разделе «Туристические поезда» в Своде
пассажирских поездов международного железнодорожного сообщения на 2022/2023 год
предусматривалось только 2 поезда. В предлагаемом на утверждение на текущем
заседании Совета Своде пассажирских поездов на 2025/2026 год их включено уже 8 пар. Из
них, 5 пар формирования Казахстанских железных дорог, 2 пары формирования Российских
железных дорог и 1 пара формирования Узбекских железных дорог.

В нормативном графике движения предусмотрено курсирование 16 пар поездов
приграничного пригородного (регионального) железнодорожного сообщения.

Из них: 1 поезд формирования БЧ (в сообщении с РЖД);
5 поездов формирования КЗХ (в сообщении с РЖД);
10 поездов формирования РЖД (в сообщении с БЧ – 6 поездов и в сообщении с КЗХ – 4

поезда).
На рассмотрение и утверждение Совета также выносится проект Раздела 1.

«Пассажирские поезда в международном, дальнем и местном сообщении» Нумерации
поездов для графика движения.
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Выступление руководителя Департамента координации эксплуатационной работы и 
использования подвижного состава Кошелева П.Ю.  по пункту 4 повестки дня 

(10 июня 2025 г., г. Душанбе)

Об итогах номерной переписи контейнеров в 2024 году

В соответствии с поручением 80-го заседания Совета 18 сентября 2024 года на
железных дорогах государств – участников Содружества проведена номерная перепись
контейнеров.

Железнодорожными администрациями Российской Федерации, Латвийской
Республики, Эстонской Республики перепись контейнерного парка проведена с
использованием автоматизированных систем.

Всего переписью охвачено 242 тыс. 970 контейнеров, из них 239 тыс. 312 –
крупнотоннажных. Общее количество переписанных контейнеров в сравнении с
переписью 2023 года увеличилось более чем на 28 тыс. единиц.

По итогам переписи контейнерный парк по своей принадлежности распределился
следующим образом: 5 тыс. 729 контейнеров или 2,4 % – инвентарного парка и 237 тыс.
241 контейнер (97,6 %) – собственного парка.
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На момент переписи в АБД ПК числилось 19 тыс. 231 контейнер, в том числе 8 тыс.
102 – крупнотоннажных и 11 тыс. 129 – среднетоннажных. Переписью подтверждено
наличие 5 тыс. 650 контейнеров (29,4 %), в том числе 2 тыс. 049 – крупнотоннажных
(25,3%) и 3 тыс. 601 – среднетоннажных (32,4 %).

При этом:
из числящихся на момент переписи в АБД ПК 7 тыс. 980 контейнеров с техническими

паспортами, переписью охвачено 5 тыс. 647 или 70,7 %;
при проведении переписи 2024 года не обнаружено 395 номеров контейнеров

инвентарного парка, прошедших перепись в 2023 году;
не зафиксировано ни в одной из трех последних переписей

(2022-2024 гг.) 13 тыс. 118 контейнеров, числящихся в АБД ПК, из которых по
11 тыс. 287 контейнерам не имеется сведений о дислокации с 1 июля 2001 года.

Итоги переписи 2024 года, как в целом по сети, так и по железнодорожным
администрациям, рассмотрены и согласованы членами Комиссии Совета по
железнодорожному транспорту по вопросам методологии оперативного и
статистического учета на железнодорожном транспорте 2-4 апреля текущего года.

Отмечено, что:
количество контейнеров принадлежности железнодорожных администраций в

сравнении с переписью 2023 года сократилось на 1 тыс. 879 единиц;
исключено из АБД ПК по техническому состоянию 1 тыс. 963 номера контейнеров;
обнаружено 1 тыс. 135 неисправных контейнеров;
количество контейнеров со сроком эксплуатации свыше 20 лет составило более 5

тыс. единиц (79,1 %).
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Подводя итоги переписи 2024 года, можно отметить, что тенденция к сокращению
количества контейнеров инвентарного парка железнодорожных администраций
сохраняется при увеличении доли собственных контейнеров.
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Тезисы выступления Председателя Дирекции Совета Попова В.А.
на пленарном заседании 82-го заседания Совета  (11 июня 2025 г., г. Душанбе)

За прошедший с 81-го заседания Совета (6 ноября 2024 г.) период в целях выполнения
его решений в соответствии с планом работы проведено 48 совещаний и заседаний.

Кроме заседаний профильных комиссий, рабочих и экспертных групп Совета можно
отметить:

- заседание Проектного офиса по вопросу реализации целей и задач новой системы
международной интеграции пассажирских перевозок «Express International»;

- сетевое совещание руководителей хозяйств перевозок железнодорожных
администраций государств – участников Содружества;

- проверку органов по сертификации и испытательных центров, внесенных в Реестр,
заседание Экспертной группы Совета в области оценки соответствия.

Наряду со ставшим уже привычным в последние годы дистанционным форматом,
состоялся целый ряд очных заседаний и совещаний в Республике Беларусь, Республике
Казахстан, Российской Федерации, Республике Узбекистан.
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Нормативная база Совета на сегодняшний день содержит 392 утвержденных Советом
документа по девяти функциональным разделам.

За период между предыдущим, 81-м, и нынешним, 82-м, заседаниями Совета, было
подготовлено и выносится на утверждение Советом 29 проектов документов, в том числе
4 новых (и 25 актуализированных документов).

Все они разработаны, актуализированы или переработаны экспертами
железнодорожных администраций в рамках профильных заседаний рабочих органов Совета
и совещаний уполномоченных представителей железнодорожных администраций.

Так, в сфере:
вагонного хозяйства – актуализировано 12 действующих документов, внесено

38 изменений;
пассажирского хозяйства – разработано 3 новых документа и 7 актуализировано,

внесено 24 изменения;
взаиморасчетов между железнодорожными администрациями – актуализирован

1 документ, внесено 13 изменений;
грузовой и коммерческой работы – актуализирован 1 документ, внесено 3 изменения.
Также внесены изменения в 4 положения о рабочих органах Совета и подготовлен для

утверждения План мероприятий по реализации предложений железнодорожных
администраций и Дирекции Совета по совершенствованию и реформированию рабочих и
исполнительного органов Совета.



В проекте протокола текущего заседания Совета также отражено выполнение решений
его 81-го заседания. Среди них необходимо отметить подготовленный Дирекцией Совета
совместно с Исполнительным комитетом СНГ и железнодорожными администрациями Отчет
о деятельности Совета по железнодорожному транспорту государств – участников
Содружества за 2020-2024 годы, который приложен к протоколу Совета (решение по пп.12 п.1
протокола от 5-6.11.2024 г.). После одобрения Советом он будет направлен в
Исполнительный комитет СНГ для дальнейшего рассмотрения в установленном порядке.

Все принятые на заседаниях и совещаниях решения учтены и включены в проект
протокола заседания Совета.

По подготовленному проекту Протокола 82-го заседания Совета от железнодорожных
администрацией было получено 50 замечаний. Ряд замечаний был получен в ходе
совещания экспертов Совета. Все замечания отработаны.

Проект Протокола доработан и готов к подписанию.

23



24

Тезисы Руководителя Департамента координации эксплуатационной работы и 
использования подвижного состава Кошелева П.Ю. на совещании уполномоченных 

представителей железнодорожных администраций по пункту 3 повестки дня
(29-31 января 2025 г., г. Москва)

О рассмотрении вопроса по организации работы железнодорожных администраций с 
конвенционными запрещениями

В настоящее время ввод данных в АС КЗО ИБМУ осуществляется специалистами всех
железнодорожных администраций, которыми принято решение о необходимости
объявления конвенционного запрещения.

Уведомление железнодорожных администраций о введенных конвенционных
запрещениях, изменениях к ним, разовых разрешениях в период действия
конвенционных запрещений, отмене конвенционных запрещений осуществляется
Дирекцией Совета следующими способами:

1. В АС КЗО ИБМУ (режим «Электронное извещение», в выбранном номере
электронного извещения вкладка «Вложения»/Вложенные файлы электронного
извещения);

2. Рассылка на официальные адреса электронной почты:
- причастным железнодорожным администрациям;
- причастным исполнителям (при ее наличии).
Дирекция Совета представляет необходимым принять решение об основном и

дублирующем способах (приоритете) направления уведомлений от Дирекции Совета.
В 2015 году уполномоченными представителями железнодорожных администраций

(п. 5 протокола от 25-27 февраля 2015 г.) было определено, что «временным решением
проблемы с перевозками собственных (арендованных) порожних вагонов в целом по сети
является использование действующего положения по объявлению конвенционных
запрещений».

Количество обращений, поступающих в Дирекцию Совета на разовый пропуск
порожних вагонов в период действия конвенционных запрещений объявленных по
обращениям железнодорожных администраций Республики Узбекистан, Республики
Казахстан, Кыргызской Республики, в 2024 г. составило 712 единиц, на пропуск 24 114
вагонов.

В настоящее время, в условиях развития цифровизации процессов управления
парком вагонов, система запретов «вручную на бумаге» с использованием конвенций
представляется малоэффективной.

В связи с этим назрела необходимость пересмотра сложившейся модели управления
парком порожних собственных (арендованных) вагонов в международном сообщении и
переходу к технологическому регулированию посредством единой информационной
системы на основе согласованных планов перевозок.

Также, в настоящее время, ведется совместная работа железнодорожных
администраций Республики Казахстан и Российской Федерации по доработке
национальных информационных систем АСУ ДКР и ЭТРАН в части автоматизации и
интеграции процесса подсыла порожних вагонов при наличии планов перевозок.

Доклады Дирекции Совета на заседаниях рабочих органов Совета по железнодорожному   
транспорту государств – участников Содружества 
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Отмечено, что железнодорожной администрацией Республики Узбекистан
проведена эффективная работа по пересмотру длительно действующих с 2014 года
конвенционных запрещений на перевозку порожних вагонов, по результатам которой
Дирекцией Совета они были отменены.

На основании обращения ОАО «РЖД» Дирекция Совета уведомила о введении
конвенционного запрещения с 02 февраля 2025 года до отмены на перевозку всех
порожних собственных и арендованных вагонов принадлежности всех железнодорожных
администраций со всех станций всех железнодорожных администраций назначением на
все станции РЖД в адрес всех грузополучателей.

В соответствии с решением 74-го заседания Совета (пп.4.1 п.1 протокола от
8 июня 2021 г.) железнодорожным администрациям необходимо принять меры к
оптимизации количества конвенционных запрещений.

Отмечено, что ситуация с объявлением конвенционных запрещений и изменений,
вносимых в них, остается неизменной. Так, в 2024 г. по обращениям железнодорожных
администраций было объявлено 207 конвенционных запрещений передачи вагонов по
МГСП (уменьшение к аналогичному периоду 2023 г. на 1,4 %). Суммарная
продолжительность действующих конвенций составила 40 633 суток (увеличение на
8,5 %). Конвенционные запрещения были объявлены по обращениям железнодорожных
администраций: Российской Федерации – 142, Республики Казахстан – 49, Республики
Азербайджан – 3, Республики Беларусь – 4, Кыргызской Республики – 5, Республики
Армения – 1 и Грузии – 3.

Предлагается железнодорожным администрациям рассмотреть другие решения с
целью отмены длительных конвенционных запрещений.

Действующие конвенционные запрещения, объявленные в 2024 г.

Железнодорожные

администрации

2023 г. 2024 г.

Всего В т.ч. на порожние Всего В т.ч. на порожние

кол-во сутки кол-во сутки кол-во сутки кол-во сутки

Азербайджана 2 2218 365 3 2659 366

Армении 365 365 1 387 1 387

Беларуси 3 2492 2 1388 4 2534 2 1410

Казахстана 56 5832 35 1833 49 7296 33 2379

Кыргызстана 1 1146 1 1146 5 1189 4 1189

Молдовы 1095 730 1098 732

России 142 16231 12 4489 142 17380 24 4923

Таджикистана 730 730 732 732

Туркменистана 730 365 732 366

Узбекистана 1 3660 1835 3663 1830

Грузии 3 1145 2 777 3 1133 3 767

Латвии 1 389 366

Литвы 1 1414 1 684 1464 732

Эстонии

ВСЕГО 210 37 447 53 14 707 207 40 633 67 15 813
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При оформлении обращений на введение конвенционных запрещений
железнодорожными администрациями допускаются недочеты:

- несоответствие наименования груза и его кода;
- отсутствие кода грузополучателя;
- несоответствие наименования станции и ее кода;
- неверный номера вагона;
- неверная приписка вагона;
- наличие уже действующих запрещений.
Выяснение верных данных в значительной мере замедляет процесс оформления

уведомлений на введение конвенционных запрещений Дирекцией Совета.
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Тезисы выступления заместителя Председателя Дирекции Совета Соложенкина С.В. на 
сетевом совещании руководителей хозяйств перевозок железнодорожных 

администраций государств – участников Содружества 
(13 марта 2025 г., г. Москва)

Задачей эксплуатации железных дорог является выполнение перевозок с
минимальными затратами в максимально короткие сроки при обеспечении безопасности
движения поездов.

Целью нашего ежегодного совещания является выявление узких мест в организации
перевозочной работы на международном уровне, а также поиск путей их устранения.

План погрузки в целом по сети выполнен на 97,1 %, при этом как видно из слайда, 7
железнодорожных администраций превысили принятые обязательства.

Перевозки составили 1,6 млрд тонн грузов, при этом 6 железнодорожных
администраций улучшили результаты 2023 года. В международном сообщении
относительно уровня 2023 года – уменьшились на 3,7 % и составили 11,8 % от общих
объемов перевозок.

Грузооборот в целом по сети составил 2,88 трлн. т*км и уменьшился к уровню 2023
года на 3,8 %.
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Несмотря на общее сокращение объемов перевозок, обеспечено выполнение
принятых обязательств плана погрузки по 28-ми основным номенклатурам грузов или на
65,1 % от общего объема.
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На фоне снижения погрузки грузов наблюдалось замедление оборота грузового вагона
по сети (на 6,5 % к уровню 2023 года) и увеличение рабочего парка (на 4,3 % к уровню
2023 года). Общий оборот составил 18,33 суток, рабочий парк – 1,3 млн вагонов.

Среднесуточная выгрузка по сети составила 69 тыс. вагонов, что ниже уровня прошлого
года на 3,3 %.

Отдельно следует отметить перевозки грузов в контейнерах. На протяжении
длительного периода контейнерные перевозки активно развиваются. В 2024 году объем
перевозок грузов в контейнерах увеличился на 15,5 % к уровню 2023 года и составил 72,3
млн тонн.
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Тезисы выступления Руководителя Департамента координации эксплуатационной работы 
и использования подвижного состава Кошелева П.Ю.  на сетевом совещании 

руководителей хозяйств перевозок железнодорожных администраций государств –
участников Содружества 

(13 марта 2025 г., г. Москва)

За прошедший год было подготовлено почти 1,5 тыс. разрешений на изменение
порядка следования грузовых вагонов, что почти в 2 раза меньше, чем в 2023 году
(2,6 тыс.). Снижение количества обращений железнодорожных администраций стало
результатом поддержания стабильного уровня маршрутизации вагонопотоков и
эффективных решений, достигнутых на совещаниях уполномоченных представителей
железнодорожных администраций по международному плану формирования.

Дирекцией Совета объявлен 91 маршрут грузовых поездов с фиксированной нормой
веса и/или длины, в 2023 году – 96 маршрутов, что также показывает стабильность
маршрутизации вагонопотоков.

Перечень международных специализированных поездов для перевозки грузов в
универсальном подвижном составе содержит 15 позиций, кроме контейнерных и
контрейлерных – про них скажу позже.

Кроме этого железнодорожные администрации совместно со специалистами
Дирекции Совета находятся в постоянном поиске оптимальных маршрутов следования
вагонопотоков, а также альтернативных путей следования, чтобы в случае затруднения
продвижения поездопотоков по одному стыковому пункту, железнодорожная
администрация имела возможность направлять по заявкам грузоотправителей вагоны на
альтернативные пункты перехода.
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Так, в плане формирования на 2024/2025 год предусмотрены дополнительные пути
следования через пункт перехода Кигаш:

- для порожних вагонов, которым действующим планом формирования установлен
пункт перехода Илецк I-эксп.;

- для вагонов (кроме вагонов с контейнерами и контейнерных поездов), которым
установлен маршрут следования через пункт перехода Семиглавый Мар-эксп., с возвратом
порожних вагонов по пункту перехода следования в груженом состоянии.

Увеличены графиковые размеры движения на 1 поезд в сутки по МГСП Езерище-стык
и Орск-Новый Город. Вместе с тем, сокращены – на 4 поезда в сутки по МГСП Нарва, на 3
поезда в сутки по МГСП Зилупе и Скангали.

Увеличена унифицированная весовая норма поезда на 600 тонн по МГСП Самур при
сдаче с Северо-Кавказской железной дороги на Азербайджанские железные дороги, на 500
тонн по МГСП Петропавловск при сдаче с Южно-Уральской железной дороги на
Казахстанские железные дороги.

С 1 октября 2023 года оформление изменений направления грузовых вагонов в
международном сообщении производится с использованием Автоматизированной
системы организации вагонопотоков в международном сообщении (АСОВ-МС).

Для демонстрации возможностей и практического применения функционала АСОВ-
МС в феврале 2025 года проведен обучающий вебинар, в котором приняли участие
специалисты 11-ти железнодорожных администраций. При этом очередной этап по
развитию АСОВ-МС финансируют только 5 железнодорожных администраций: Республики
Беларусь, Кыргызской Республики, Российской Федерации, Республики Узбекистан,
Грузии.
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Отдельно следует отметить, что решения, принятые на прошлогоднем сетевом
совещании руководителей хозяйств перевозок по вопросам организации перевозок грузов в
вагонах с контейнерами, выполнены.

Согласованы изменения и дополнения в Основные положения к Плану формирования
вагонов с контейнерами, а именно принята и действует новая редакция пункта 1.8
Основных положений. Теперь не требуется согласование транзитных железнодорожных
администраций для включения или исключения дополнительной станции
отправления/назначения в действующие маршруты международных контейнерных
поездов. Это позволило сократить сроки рассмотрения обращений железнодорожных
администраций на внесение изменений в Перечни контейнерных и контрейлерных,
контейнеро-контрейлерных поездов.

Перечень международных контейнерных поездов на 2024/2025 год насчитывает 210
номеров поездов, из них 43 с двумя и 6 с тремя маршрутами следования. Перечень
международных контрейлерных, контейнеро-контрейлерных поездов – насчитывает 7
номеров поездов.

Увеличение составности контейнерных поездов является одной из действенных мер
повышения пропускной способности железнодорожных участков и пунктов пропуска. В
настоящее время между железнодорожными администрациями Российской Федерации и
Республики Беларусь применяется технология организации движения соединенных
контейнерных поездов. В графике движения по МГСП Красное установлено 10 ниток
повышенной длины (из них 8 ниток - 100 условных вагонов, 2 нитки - 114 условных вагонов
для контейнерных поездов).

Вопрос по условной длине каждого международного контейнерного поезда
рассматривается детально и устанавливается исходя из технических и технологических
возможностей поездоучастков и станций назначения/отправления.

В Перечне на 2023/2024 год в основном все поезда имели длину 57 условных вагонов,
в Перечне на 2024/2025 год уже половина поездов имеют длину 57-71 условный вагон и
более.

В 2024 году в международный План формирования вагонов с контейнерами внесены
корректировки, а именно установлен альтернативный маршрут следования вагонов с
крупнотоннажными контейнерами через МГСП Кигаш-эксп. помимо основного МГСП
Семиглавый Мар-эксп.

Двум контейнерным поездам в сообщении Беларусь – Россия (в оба направления)
установлен порядок следования через МГСП Красное-эксп. взамен установленного
Закопытье-стык-эксп. с сохранением существующих размеров движения и условной длины
состава.

Для 42-ух контейнерных поездов в сообщении Китай – Казахстан – Россия был
согласован дополнительный маршрут через МГСП Карталы I-эксп. помимо основных
Семиглавый-Мар-эксп., Илецк I.
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По обращениям железнодорожных администраций в 2024 году было введено
70 режимов срочного возврата грузовых вагонов – на 27 меньше, чем в 2023 году.
Количество нарушений сократилось на 21,4 % и составило 6,6 тыс. на сумму финансовой
ответственности 1,3 млн шв. франков.
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Учет нарушений режима срочного возврата грузовых вагонов базируется на
сообщениях 8900 «О погрузке вагонов», поэтому Дирекцией Совета на постоянной основе
ведется сравнительный анализ их передачи с данными из отчета ГО-3 «Погрузка по
дорогам назначения». По итогам прошлого года неполная передача отмечена у
железнодорожной администрации Эстонской Республики, в среднем объем переданных
сообщений составлял всего 7,6 %. Железнодорожные администрации Республики
Молдова, Литовской Республики не возобновили передачу оперативных данных об
эксплуатационной работе в информационные системы межгосударственного уровня, в том
числе по форме отчета ГО-3.

В целях повышения дисциплины передачи сообщений, на 80-ом и 81-ом заседаниях
Совета по железнодорожному транспорту утверждены изменения и дополнения в
Методику о порядке учета нарушений режима срочного возврата грузовых вагонов в части
досрочной отмены режима срочного возврата и недопущению его ввода в случаях
неполной передачи сообщений 8900 и непередачи информации в отчет формы ГО-3. В
соответствии с новыми положениями Дирекцией Совета был досрочно отменен срочный
возврат грузовых вагонов принадлежности железнодорожных администраций
Туркменистана, Литовской Республики.

В 2024 году для обеспечения погрузки предъявляемых грузов по запросам
железнодорожных администраций в порядке регулировки было направлено свыше
33 тыс. порожних вагонов (в 2023 году – 27 тыс.), в том числе зерновозов – 10,6 тыс.,
цистерн – 10,3 тыс., полувагонов – 7,4 тыс., фитинговых платформ – 4,4 тыс., крытых
вагонов – 545, платформ – 84, автомобилевозов – 20.

«Вагонной помощью» воспользовались железнодорожные администрации
Азербайджанской Республики (18,4 тыс.), Кыргызской Республики (11,2 тыс.), Грузии (1,7
тыс.), Туркменистана (880), Республики Казахстан (459), Республики Узбекистан (405),
Республики Таджикистан (374).
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В связи с этим на совещании уполномоченных представителей железнодорожных
администраций 29-31 января 2025 года приняты следующие решения:

- считать целесообразным пересмотр существующей модели управления парком
порожних собственных (арендованных) вагонов в международном сообщении с
использованием конвенционных запрещений;

- просить железнодорожные администрации до 1 мая текущего года подготовить
предложения по вопросу технологического регулирования парка порожних
собственных/арендованных вагонов в международном сообщении на основе
согласованных планов перевозок или используя принципы Единой системы управления и
использования парка грузовых вагонов (ЕСУПГВ).

Руководителям служб перевозок рекомендуется присоединиться к решению
проблемы с перевозками порожних собственных/арендованных вагонов.

Ситуация с объявлением конвенционных запрещений и изменений к ним, остается
сложной. В 2024 году объявлено 207 конвенционных запрещений передачи вагонов по
МГСП (меньше, чем в 2023 году на 1,4 %), из них 67 на порожние
собственные/арендованные вагоны. Суммарная продолжительность действующих
конвенций составила почти 41 тыс. суток (увеличение на 8,5 %). На слайде вы видите, по
обращениям каких железнодорожных администраций объявлялись конвенционные
запрещения (Российской Федерации – 142, Республики Казахстан – 49, Кыргызской
Республики – 5, Республики Беларусь – 4, Азербайджанской Республики – 3, Грузии – 3,
Республики Армения – 1).
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На разовый пропуск порожних вагонов в период действия конвенций
железнодорожных администраций Республики Казахстан, Кыргызской Республики,
Республики Узбекистан поступило 712 запросов на пропуск более 24 тыс. вагонов.

В условиях развития цифровизации процессов управления парком вагонов, система
запретов «вручную на бумаге» с использованием конвенций представляется
малоэффективной.

В 2024 году Дирекция Совета продолжила практику организации оперативных
совещаний с причастными железнодорожными администрациями. В отчетном периоде
проводились трехсторонние совещания по задачам планирования и обеспечения
перевозок грузов в Республику Узбекистан через Республику Казахстан. Результатом
стало решение ряда проблемных вопросов, которые возникали на МГСП.

Решения принятые на совещаниях и заседаниях, проведенных в рамках
утвержденного графика Дирекции Совета в 2024 году:

1) утвержден регламент взаимодействия железнодорожных администраций
Республики Беларусь, Республики Казахстан, Российской Федерации, Дирекции Совета в
рамках пилотного проекта по организации подвода и контролю пропуска по МГСП
учетных категорий международных контейнерных поездов и специализированных
грузовых поездов;

принят к учету ряд маршрутов международных контейнерных поездов;
предложено рассмотреть вопрос о создании автоматизированной системы по

реализации пилотного проекта.
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С 12 августа 2024 года в тестовом режиме началась работа по подводу и контролю
пропуска по МГСП учетных категорий международных контейнерных поездов, при этом
промежуточные результаты показали, например, нецелесообразность сдваивания
контейнерных поездов, следующих на разные станции Белорусской железной дороги.

2) принято решение о целесообразности актуализации Инструкции по перевозке
негабаритных и тяжеловесных грузов на железных дорогах государств – участников СНГ,
Латвийской Республики, Литовской Республики, Эстонской Республики, и работа по
реализации данного решения включена в План
НИОКР-2025. Финансирование осуществляется только железнодорожными
администрациями Республики Беларусь, Российской Федерации.

3) принято решение о расширении диапазона номеров контейнерных поездов и
возобновлении работы временной рабочей группы по Нумерации поездов для графика
движения.

Комиссией Совета по железнодорожному транспорту по вопросам методологии
оперативного и статистического учета на железнодорожном транспорте утверждена
Методика по учету показателей работы локомотивов и локомотивных бригад на
сопредельных железнодорожных администрациях, которая рекомендована к
рассмотрению на предмет возможности проведения централизованных расчетов за
работу локомотивов и локомотивных бригад.

Также в соответствии с утвержденным Решением Совета глав правительств
Содружества Независимых Государств Планом действий по оптимизации
инфраструктуры и развитию международных транспортных коридоров, проходящих по
территориям государств – участников СНГ, на период до 2030 года, в рамках указанной
Комиссии стартовала работа по созданию единой методологии учета показателей
работы международных транспортных коридоров.

Подводя итоги эксплуатационной работы в 2024 году, необходимо отметить
инициативу железнодорожной администрации Республики Узбекистан по согласованию
курсирования по своей инфраструктуре инновационных вагонов с фактической осевой
нагрузкой не более 23,5 тс, что позволило частично снять ограничения приема
инновационных вагонов на Таджикскую железную дорогу.

Для повышения пропускной способности МГСП и увеличения веса сдаваемых
поездов, целесообразно рассмотреть возможность снятия ограничений проследования
по железным дорогам Республики Казахстан инновационных вагонов с полной
загрузкой.

Как нам известно, имеется обращение АО «НК «КТЖ» в ОАО «РЖД» на увеличение
графиковых размеров поездов по МГСП Илецк I до 11 пар в сутки. Прошу Стороны по
завершении моего выступления проинформировать по данному вопросу.

Руководителям хозяйств перевозок обратить внимание также на:
случаи двусторонних договоренностей железнодорожных администраций об

отклонении поездов от существующего плана формирования без уведомления
Дирекции Совета о принятом решении, что приводит к отказу в приеме грузового поезда
без подтверждающего документа от Дирекции Совета;
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отсутствие уведомления сменного диспетчера Дирекции Совета со стороны
диспетчерских аппаратов железнодорожных администраций о проследовании
пассажирского поезда по МГСП с опозданием 30 минут и более в соответствии с пунктом
2.3 Соглашения об экономической ответственности за передачу международных
пассажирских поездов с нарушением графика движения по межгосударственным
стыковым пунктам.
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Практика проведения совещаний по плану формирования зародилась одновременно
с образованием Совета по железнодорожному транспорту, то есть история наших
совещаний насчитывает уже более 30 лет. Знаменательно, что данное совещание – первая
наша очная встреча после пятилетнего перерыва. Мы собираемся и обсуждаем ваши
предложения, чтобы найти оптимальные решения по порядку направления вагонопотоков,
назначению специализированных поездов, максимально учитывая интересы всех
причастных железнодорожных администраций. От нашей работы зависит, каким будет
план формирования грузовых вагонов и вагонов с контейнерами на следующий год, будет
ли он удовлетворять всё возрастающим требованиям потребителей к железнодорожному
транспорту, обеспечит ли он стабильную работу сети железных дорог государств –

участников Содружества. Надеюсь, совещание пройдет плодотворно, мы примем
взвешенные решения, которые помогут в дальнейшем организовать бесперебойную
работу по межгосударственным стыковым пунктам и на станциях погрузки и выгрузки.

.

План погрузки в целом по сети выполнен на 97,1 %, при этом 7 железнодорожных
администраций превысили принятые обязательства.

Перевозки составили 1,6 млрд тонн грузов, при этом 6 железнодорожных
администраций улучшили результаты 2023 года. В международном сообщении
относительно уровня 2023 года – уменьшились на 3,7 % и составили 11,8 % от общих
объемов перевозок.

Тезисы выступления Руководителя Департамента координации эксплуатационной 
работы и использования подвижного состава Кошелева П.Ю на совещании 

уполномоченных представителей железнодорожных администраций государств –
участников 

(20 мая 2025 г., г. Шымкент, Республика Казахстан)
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Грузооборот в целом по сети составил 2,88 трлн. т*км и уменьшился к уровню 2023 
года на 3,8 %.

Несмотря на общее сокращение объемов перевозок, обеспечено выполнение
принятых обязательств плана погрузки по 28-ми основным номенклатурам грузов или на
65,1 % от общего объема.

В сравнении с 2023 годом значимо выросла погрузка сахара (+14,5%), мяса (+17,9%),
хлопка (+13,3%), живности (+115,6%).
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Наблюдается устойчивый рост перевозок грузов в контейнерах, как видно на
представленном слайде, ежегодный прирост которых составляет порядка 10-15%. (За
десять лет объем данных перевозок увеличился в 2,6 раз.) В 2024 году объем перевозок
грузов в контейнерах вырос на 15,5 % к уровню 2023 года и составил 72,3 млн тонн.

За прошедший год было подготовлено 1367 разрешений на изменение порядка
следования грузовых вагонов, что почти в 2 раза меньше, чем в 2023 году (2582 тыс.).
Снижение количества обращений железнодорожных администраций стало результатом
поддержания стабильного уровня маршрутизации вагонопотоков и эффективных
решений, достигнутых на совещаниях уполномоченных представителей
железнодорожных администраций по плану формирования грузовых поездов в
международном сообщении.
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Дирекцией Совета объявлен 91 маршрут грузовых поездов с фиксированной
нормой веса и/или длины, в 2023 году – 96 маршрутов, что также показывает
стабильность маршрутизации вагонопотоков.

Перечень международных контейнерных поездов на 2024/2025 год насчитывает 210
номеров поездов, из них 43 с двумя и 6 с тремя маршрутами следования. Перечень
международных контрейлерных, контейнеро-контрейлерных поездов – насчитывает 7
номеров поездов.

На совещании нам предстоит рассматривать вопросы увеличения длины поездов. А
в целом, увеличение составности контейнерных поездов является одной из действенных
мер повышения пропускной способности железнодорожных участков и пунктов пропуска,
поэтому железнодорожным администрациям необходимо работать в том числе над
вопросами модернизации инфраструктуры, совершенствования технологии передаточных
станций.

Уже сейчас наблюдается положительная динамика в этом вопросе: в Перечне на
2023/2024 год в основном все поезда имели длину 57 условных вагонов, в Перечне на
2024/2025 год – половина поездов имеют длину 57-71 условный вагон и более.
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Доклады железнодорожных администраций на заседаниях рабочих органов Совета 

по железнодорожному транспорту государств – участников Содружества
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